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Nombre

Proyecto del Terminal Portuario Multipropósito de Chancay

Objetivo

El proyecto del terminal portuario, aspira a

convertir a la zona en una ciudad puerto,

señalando que la realización del proyecto

en la zona traerá distintos proyectos en

dicha provincia que mejorarán varios

aspectos de la vida de los ciudadanos en

los campos de saneamiento, educación,

seguridad ciudadana, entre otros.

· Ubicación

Ubicado en la Bahía de Chancay, el 

kilómetro 80 de la Panamericana 

Norte, distrito de Chancay, provincia 

de Huaral, departamento de Lima -

Perú.



· Antecedentes

· La minera Volcan adquirió la total 

participación del proyecto en 2016 y tres 

años después se sumó la empresa china 

Cosco Shipping Ports.

· La incorporación de la compañía asiática 

implicó realizar modificaciones al proyecto. 

Inicialmente estaba contemplada una 

inversión de US$ 480 millones para la 

construcción de un muelle, además del 

almacén de contenedores.

· Posteriormente se amplió el proyecto a 4 

muelles en una primera etapa, elevando la 

inversión a US$ 1.300 millones en esa 

fase. Con ello, la compañía aspira a 

convertir este terminal en un ‘hub’ del 

comercio marítimo hacia Asia desde la 

costa del océano Pacífico.



Estudio Mercado

El objetivo del futuro puerto será movilizar alrededor de 

1,5 millones de contenedores (TEU) por año, con la 

promesa de generar crecimiento en el comercio 

exterior nacional y dinamizar de paso a la zona 

conocida como Lima Provincias, con cerca de 10.000 

nuevos empleos.

Será una instalación bajo el modelo de landlord port, la

autoridad portuaria decide sobre el uso de las

infraestructuras y los espacios, pero toda su gestión

está a cargo de empresas privadas; el papel de la

autoridad portuaria en este caso es el de órgano

regulador.

«Lo vemos como una pieza clave para aumentar

nuestra competitividad logística», dice respecto a la

promesa de Chancay Xavier Montes, gerente de

facilitación de comercio en Comex, una de las

sociedades peruanas de comercio que agrupa a

importadores y exportadores.



FUENTE: SEACE
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Fuente: Diario La República 



Características técnicas del Proyecto : 

Clasificación del Terminal Portuario.

Titularidad: Privada.

Uso: Público

Ubicación: Marítimo

Alcance: Nacional

Actividad Esencial: Multipropósito.

Los componentes de la infraestructura portuaria proyectada que no ha sido modificada, los componentes que se han

rediseñado y la infraestructura nueva, considerada en la nueva Etapa 1.



Descripción de los componentes del proyecto.

Zona Operativa Portuaria (ZOP)

La zona operativa consta de los siguientes componentes:

Construcción e implementación de tres muelles adicionales, consiguiendo un 

total cuatro muelles para el atraque y amarre de embarcaciones, siendo dos 

muelles destinados al embarque y desembarque de contenedores (frente de 

atraque 2), un muelle destinado al embarque y desembarque de carga a 

granel agroalimentaria, carga general y carga rodante (frente de atraque 1) y 

un muelle destinado al embarque y desembarque de carga general y carga 

rodante (frente de atraque 3).

Construcción de dos obras de abrigo: un rompeolas principal que protegerá 

de las condiciones de oleaje a las operaciones de atraque en los muelles 2, 3 

y 4 y un rompeolas secundario que garantizará las maniobras seguras para el 

atraque de naves en el Muelle 1 (estas dos últimas partidas referidas a la 

Habilitación Portuaria emitida el 2014). Construcción e Implementación de 

instalaciones auxiliares como: talleres, oficinas, comedor, planta de 

tratamiento de agua residual doméstica (PTAR), planta de tratamiento de 

agua potable (PTAP), entre otros.



Complementario a esto, el administrado ha proyectado

realizar obras de dragado a una profundidad suficiente

para recibir naves que recalen en el TPMCH.

La nueva Zona Operativa incluye el equipamiento y

prevé el equipamiento con grúas móviles portuarias y

equipos especializados para el manejo de contenedores,

lo que permitirá cumplir con los niveles de servicio y

productividad que demande el Proyecto en mención.

Implementación de un patio de contenedores con una

capacidad estimada para el manejo de contenedores de

1.5 millones de TEU/año. TEU (Twenty Feet Equivalent

Unit): Contenedor de 20’.

Conformación de la nueva Zona operativa.

Conformación de la nueva Zona operativa



Distribución de muelles en el área del proyecto.



Presupuesto de Inversión (el dato más reciente).





Situación Actual del proyecto

El ministro de Transportes y Comunicaciones, verificaron los 
avances de las obras de construcción del nuevo Terminal 
Portuario Multipropósito de Chancay.

Actualmente, el proyecto se encuentra en el inicio de su primera 

etapa, contemplando la edificación de un túnel de 1,820 metros 

de largo que permitirá unir la zona operativa portuaria con el 

complejo de ingreso al futuro terminal, sin colisionar con el 

desarrollo de las actividades de la ciudad de Chancay.

Para ello se están ejecutando los trabajos de construcción del 

portal de ingreso con la colocación de pilotes y anclajes que 

darán estabilidad al terreno, así como la rampa para la faja de 

trasporte de material suelto.

Estos trabajos iniciales comprometen una inversión de mil cien 

millones de dólares y consta de 3 componentes: construcción del 

complejo de ingreso (zona de antepuerto donde permanecerán 

los camiones antes de ingresar al puerto); túnel de acceso por 

debajo de la ciudad y la zona operativa portuaria, que tendrá 4 

amarraderos en una primera etapa.



Dependiendo de la demanda, la zona portuaria 

podría crecer hasta 15 amarraderos y la zona de 

actividades logísticas crecería hasta las 800 

hectáreas disponibles, con una inversión total que 

bordea los 3 mil millones de dólares.

“Esta mega obra impulsará, durante su fase de 

operación, el desarrollo económico de zona 

centro-norte de Lima mediante la creación de 15 

mil puestos de trabajo directos e indirectos 

generados gracias a las nuevas oportunidades de 

negocios y empleos asociados a las operaciones 

logísticas y portuarias”, indicó el ministro.



El titular del MTC añadió que lo anterior “se 

complementa con el desarrollo de otras zonas de 

actividades logísticas que venimos desarrollando en 

Ancón y el Callao, lo que no sólo ordenará las 

importaciones y exportaciones, sino que permitirá el 

desarrollo de nuevos mercados y oportunidades. 

Además de distribuir el flujo de camiones que circulan 

por la zona norte de la capital, conformando un par 

portuario con el puerto del Callao y mejorando las 

condiciones de tránsito por las calles y avenidas en la 

capital, por lo que el beneficio es para toda la 

ciudadanía”.

De acuerdo al proyecto, el desarrollo de esta iniciativa 

transformará a Chancay en una de las principales 

puertas de entrada al Perú y un hub concentrador para 

la carga procedente de los puertos de Asia para 

Sudamérica.



Instituciones y Empresas que han participado o participarán en el desarrollo del Proyecto

Los accionistas del consorcio son la empresa estatal china Cosco Shipping Ports Limited y la peruana Volcan

Compañía Minera S.A. Esta última con frecuentes infracciones ambientales en las regiones andinas de Junín y Pasco.

En 2016, la empresa peruana Volcan, a través de su subsidiaria Terminales Portuarios Chancay S.A., compró

terrenos para el megapuerto de Chancay mediante una sociedad offshore, según reveló un reportaje de Convoca. Tiempo

después, en enero de 2019, suscribió un acuerdo en el que la empresa china pasó a ser accionista del 60% del consorcio

y este pasó a llamarse Cosco Shipping Ports Chancay Perú.

https://panamapapers.convoca.pe/historias/la_operacion_secreta_de_la_minera_mas_infractora_del_peru
https://doc.irasia.com/listco/hk/coscoship/press/p190123.pdf


Información sobre los concursos y/o licitaciones realizados o en realización, y otras actividades que se 

consideren importantes.

Se inició el proceso de licitación para la construcción del túnel viaducto, uno de los componentes principales del 

terminal.

Consiste en un túnel vial de 1.820 metros de largo que atravesará de manera subterránea la zona sur del distrito de 

Chancay, uniendo la Zona Operativa Portuaria (ZOP) y el complejo de ingreso al Terminal Multipropósito.

La licitación internacional fue convocada el 11 de mayo y en ella se incluye la construcción de un sistema de 

acceso vial de ocho ejes y un intercambiador urbano a la altura del KM 80 de la Panamericana Norte, lo cual 

demandaría una inversión aproximada de US$121 millones.

Se estima que el túnel, uno de los más grandes del Perú, será adjudicado en julio, razón por la que la empresa 

iniciar a la construcción en el segundo semestre.



Cronogramas del proyecto

Cronograma general del proyecto TPMC 

Fuente: elaboración propia
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